Victor Collignon

La course Pékin - Paris organisée par le journal 'Le Matin'.

La course Pékin-Paris est considérée comme le premier grand raid automobile sur 14 994
km. Organisé par le journal francais Le Matin départ est donné a Pékin (Beijing) le 10 juin
1907.

Cing concurrents au départ :
e Le Prince italien Scipione BORGHESE” avec une voiture ITALA moteur 7
litres et 40 cv équipée de pneus Pirelli.
e Charles GODARD’ avec une SPYKER 15 cv.
e Auguste PONS" avec un tricycle CONTAL 6 cv
e Georges CORMIER? et Victor COLLIGNON', pilotes officiels de la marque
De DION-BOUTON sur deux 10 HP.



i - Vi . : v e T .
Les équipes avant le départ : 1. Jean Collignon ; 2. Georges Cormier ; 3.Ettore Guizzardi (mécanicien) ; 4. Auguste Pons ; 5. Le Prince
Scipione Borghese ; 6. Octave Foucault (mécanicien); 7. Charles Godard ; 8. Jean Bizac (mécanicien)

Dans les premiéres années du 20e siecle, le beau Paris était la Mecque du sport
automobile. Les principaux journaux parisiens étaient fatigués d'organiser des
courses pour tester la fiabilité de ces véhicules a moteur a huile ou a vapeur qui
avaient commenceé a rouler a la fin des années 1800.

Le Petit Journal fait figure de pionnier lorsqu'en 1894 il propose un concours pour
rejoindre les 127 kilometres séparant la capitale francaise, qui s’habitue encore a voir
dans son paysage l'immense structure de fer construite par l'ingénieur Gustave Eiffel,



et la ville de Rouen. Avec le temps, le nombre d'essais a augmenté, bien que
toujours sur des itinéraires peu étendus. Ce n'est qu'en 1901 que les distances
s'élargissent en joignant Paris a d'autres capitales européennes comme Berlin
(Allemagne), Vienne (Autriche) et Madrid (Espagne).

Le 31 janvier 1907, le journal Le Matin redouble le pari et propose quelque chose de
nouveau dans ses pages: « Ce qu'il faut prouver aujourd’hui, c'est qu'un homme
avec une voiture peut aller nimporte ou et faire ce qu'il veut. Y a-t-il quelqu'un qui
s'est engagé a voyager cet été de Pékin a Paris en voiture ? »
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Les participants traversent Paris



Pekin-Paris Hutomobile

Le comilté actif russe ‘de Pékin-Paris
s'est réuni a Saint-Pétersbourg les 20,
22 et 23 mars 1907. 11 considére que ceite
colossale épreuve au lravers de'la Chineg,
de la Mongolie, de la Sibérie, de la Rus-
sie, de 1'Allemagne, de la Belgique et
de la France, a comme principal but de
démontrer au monde enlier que la vol-
ture -automobile n'est plus un jouel dé-
licat et une voilure de luxe, el que ce
véhicule est enlré dans. I'ére de cons-
truction pratique ou il devient un outil

pouvant servir & toules sories d'utilisa-

tions. s 5

Puis le comité a approuvé le projet
d'itinéraire mis a I'éiude.

Le colonel Novilzky, membre de la
Société russe de géographie, vient de
parcourirla voie que le Matin a indiquée
et rapporte de précieux documents sur
‘1a topographie du pays.

« De Pékin a Kalgan,dit-il,une partie de
route. Lrés fréquentée, trés peuplée, d'en-
viron 200 Kilometres de longueur, pré-
senletrois passes de monlagnes : & Nan-
kou,-a Kiming; & Kalgan. Des orpiéres
profondes ' ont été  creusées dans la
‘pierre par le passagé des chariots, che-
minant toujours dans la méme orniére
depuis des siécles; certaines pentes
| sont parfois fort raides et des Chinois
doivent s'alteler; & l'arriére des voitures,
4 des cordes, pour empécher les véhi-
cules de dévaler dans les ravins. Mais
les automobiles passeront ;

» De Kalgan a Ourga, il y a deux rou-
{es : d'un colé, la voie des caravanes, et,
de l'autre, une piste « impériale », et
non commerciale, que pourraient pren-
dre les automobilistes. Celle derniére
n’'est pas une route, mais un grand nom-
bre de pisles qui, par endroils, s'éten-

dent sur une largeur de deux kilome-
tres. Les voitures peuvent y rouler a
merveille. Par parlies, néanmoins, le
parcours est montagneux, et de petites
chaines de montagnes successives bar-
rent 'horizon.

» Celte partie du parcours de Pékin-
Paris ue présente réellement aucun dan-
ger el ne demande point d'escorte, mais
seulement un guide placé sur la pre-
migre voiture, si les automobiles voya-
gent de conserve. Ce guide serait changé
«a peu pres tous les 80-ou 40 kilomeélres,
distance habituelle qui sépare les points
d’habitation. Tout peut étre préparé
d'avance, les hauts fonclionnaires de la
région et les habitants étant de naturel
bienveillant.

» Aussitot arrivé & Ourgad, & 600 kilome-
tres du Baikal, c’est presque la civilisa-
tion. Le vice-consul de Russie, M. Kous-
minsky, fera avec grand plaisir tout ce
qui est en son pouvoir pour les concur-
rents de Pékin-Paris, ainsi que le doc-
leur Talko-Grinsewitch, membre du
TouringgClub de France, lequel a une
section a Kiakta e ta Irkoutsk.

» De Kiakta jusqu'a Missovaia, sur le
lac Balkal (205 verstes), les marchands
russes entretiennent eux-mémes la
route. On y trouve des stations et des
ponts bétis sur des torrents, sauf a la
Solenga, qui se traverse en radeau. »

M. Tolmatschoff remarque avec hu-
mour que le désert de Gobi ou de Cha-
mo a la réputation d’étre sablonneux et
rocailleux, mais qu'il est plus facile de
le parcourir que les pays plus civilisés ;
que, s'il y pleut, deux heures apres tout
est sec ; que, si les rivieres y débordent,
elles rentrent vite dans leur lit habituel.

Plusieurs membres du comité con-

naissant la traversée du Baikal -disent
que l'on peut le traverser en prenant
d’abord Je brise-glace jusqu’au raccor-
dement avec le chemin de fer et, de 14,
des radeaux-barques pour gagner 'a
route magnifique qui conduit a Ir-
Koutsk. :

Quant & la traversée des autres rivie-
res sibériennes, M. Pérelman déclare
que, la ou il n’y-a ni ponis ni bacs offi-
ciels, les paysans rendent les services
nécessaires en se servant de larges ba-
chols.

Et les membres du comité concourent
a l'envi & donner toutes sortes de dé-
tails. Mais voild que I'un d’eux annonce
que le ministre des finances, M. Kokov-
tzoll, a promis I'exemption des droits de
douane & lenirée cn Sibérie pour les
voitures venant de Pékin. De plus, pour
les objels de rechange, tels que les pneu-
maltiques, qui viendront de France et

| qui devront étre envoyés de loin en loin

sur le parcours dans toute la Russie et
la Sibérie. 'exemption des droits de
douane est également acquise. |

Enfln, le comité tient & déclarer a la
France, la nation amie de la Russie,
qu’il a promis toute l'aide qu’il est pos-
sible de procurer pour la réussite ds
cette entreprise et qu'il se fait un pomnt
d’honneur que le programme du défl
comprenne des arréts dans les villes et
endroits les plus intéressants de la Si-
bérie. 11 le faut pour pouvoir élaborer lo
programme de réceptions sur tout 'e
parcours.

En somme, il résulte des vues échan-
gées que non seulement le comité, mais
en général tout Saint-Pétersbourg, s'in-
téresse a cetie hardie entreprise.

G. BOURCIER SAINT-CHAFFRAY.

Une Avto dans grpassage
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Le défi a immédiatement enflammé I'ame aventureuse de cinquante personnes
disposant d'un bon pouvoir d'achat pour compter parmi leurs actifs avec ces




véhicules. Cependant, seuls cing ont osé dire oui au trajet de 15 000 kilometres.
Ceux qui ont accepté le défi étaient Charles Godard, avec un Spyker (15 ch) ;

‘A @ <o Aur ol | e ol i
Pinadlc, p ehican, voraie, Upecte fonihal - oy T e
Charles Godard pilote du Spyker. Photo de droite : avec le journaliste Jean du Taillis et le président de I'auto club de Moscou

Georges Cormier et Victor Colligon, sur les deux Dion-Bouton (10 CV) ;

Victor Collignon, pilote officiel de la marque de Dion-Bouton et son
mécanicien Jean Bizac

"Tea break" pour Victor Collignon, Georgés Cormier e I'équipe de Dion-Bouton

La voiture de Collignon embourbée



Auguste Pons, avec un tricycle Contal (6 CV) ;
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"/ Tricar Contal a I'A(6tel de Nankao

Fot. E. Longoni

Le tricycle

Contal Mototri Type B (6 cv) de Auguste Pons et Oscar Foucauld (méanicieh)

et Prince Scipione Borghese, avec une lItala (40 CV). Tous accompagnés d'un
meécanicien, bien que dans le cas de Borghese, il ait également amené le journaliste
Luigi Barzini, qui a raconté les détails de ce marathon pour le Daily Telegraph et le
Corriere della Sera.
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L'ltala du Prince Borghése, grand dominateur de la course

Il a fallu trois mois au Matin pour organiser la course et obtenir les permis
nécessaires pour traverser une dizaine de pays, dont certains ignoraient méme
I'existence de ces vehicules.

Les regles : Il n'y avait pas de regles dans la course, a l'exception de la stipulation
gue l'itinéraire indiqué devait étre suivi en voiture. L'équipe qui termine premiere a
Paris recevra un magnum (bouteille de 1,5 litre) de champagne Mumm.

Le carburant et les piéces détachées automobiles étaient transportés a I'avance sur
des chameaux et des mulets. Ceci ayant été organisé et payé par les participants
eux-mémes. Des stations télégraphiques étaient également sur le parcours pour que
les journalistes accompagnateurs puissent rendre compte de la course.
L'organisation francaise de |'événement «Le Matin» n'a pas décrit Pékin-Paris
comme une course mais comme une course de distance (raid), qui se voulait un test
d'endurance pour la voiture et les pilotes. Il n'y a eu ni gagnants ni perdants ni
pénalités. En fait, les participants devaient rester ensemble et s'entraider en cas de
panne ou d'urgence. Il ne s'agissait pas de savoir quelle voiture de quel pays avait
terminé premier, mais quelles voitures avaient finalement atteint l'arrivée a Paris.



Les automobiles ont été expédiées de Marseille a Pékin en avril et les chauffeurs ont
suivi un mois plus tard.

Débarquement du Spyi

Se rendre en Chine était déja une odyssée. Le navire Océanien, qui a conduit les
concurrents a Shanghai, a survécu a plusieurs tempétes en mer et méme a une
tempéte de sable lors de son passage prés de I'Egypte. Une fois arrivés a
destination, les pilotes sont repartis sur deux bateaux a vapeur en direction de
Tientsin (Tianjin). De la, ils sont allés a Pékin (Beijing) en train.

Le 10 juin, au départ de I'ambassade de France a Pékin, la course a commencé et
ameneé le quintette de voitures a traverser le désert de Gobi, la Mongolie, la Sibérie,
la Russie, la Pologne, I'Allemagne et une bonne partie de la France.




Les problemes étaient a l'ordre du jour car les routes empruntées n'étaient pas
adaptées a ces vehicules. Sentiers boueux, ravins, déserts, s'enliser dans les
marécages ou le sable était courant, tout comme le désarmement des voitures pour
traverser patiemment et en toute sécurité des ponts en bois étroits et fragiles adaptés
seulement aux voyageurs a cheval et a dos de chameau.
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Au passage sur un pont de bois, les planches se brisent et
I'ltala tombe en arriére dans le lit de la riviere

Le mécanicien Ettore Guizzardi, ravitaille en carburant I'ltala



Coté sportif, la puissante Itala de Borghese était imparable et a atteint la ligne
d'arrivée le 10 aolt 1907 apres 61 jours de compétition, mais en ne respectant pas
I'esprit du raid "Les participants devaient rester ensemble et s'entraider en cas de

panne

ou d'urgence”. Trois semaines plus tard, Godard, Cormier et Collignon

arriverent, dans cet ordre. Pons a du arréter le raid en raison d'un probléme
meécanigue dans le désert de Gobi, abandonnant sur place son tricycle.

Ordre d'arrivée :

ler : Prince Scipion Borghese (1871-1927) avec le mécanicien Ettore
Guizzardi (1874-1947) et le journaliste du Corriere della Sera et du Daily
Telegraph Luigi Barzini Sr. (1861-1946), sur Itala 4 cylindres de 7 433 cm?, le
10 aolt 1907 ;

Le Prince Borghese ; Ettore Guizzardi, le mécanicien et Luigi Barzini, le correspondant de journal
(Image: La meta del mondo vista da un'automobile da Pechino a Parigi in sessanta giorni - Barzini 1908)

2e : Charles Godard sur Spyker avec Jean du Taillis (journaliste du Matin)

3e : Georges Cormier sur de Dion-Bouton avec le journaliste Eduardo Longoni
4e : Victor Collignon, également sur de Dion-Bouton avec le mécanicien Jean
Bizac.

Le prix du prince Borghese était simplement une bouteille de champagne Mumm. Il
I'a répandu parmi ceux qui étaient venus I'acclamer, initiant ainsi une tradition qui se
perpétue encore aujourd'hui ...
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Rald Pékin-Paris: 14,000 kilométres
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a sa gauche le mécanicien Bixac
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Raid PEKIN-PARIS sur autemebiles De DION-BOUTON

10 — COLLIGNON dans la descente rapide du bac & Spassk (Sibérie)

d N-P, emobiles D :
4 — Avant Hwai-lai - La Voiture de COLLIGNON embourbée

Raid PERIN-PARIS
sur aatomobiles De DION -BOUTON

Raid PEKIN-PARIS
sur automebiles De DION-BOUTON

DD

Victor Collignon en Russie



(BEKINFHatiu w LES PETITES “ DE DION-BOUTON” Wi W o

LE STAND DE DIONBOUTON
Chansou d'ANTONIN LOUIS sur 1’ : Auprés de ma Blonde
Chantée par POLIN & I'Automobile-Club de France

Collignon

Da Taillis Cormier

LE PRINCE BORGHESE

premier du raid PEKIN-MATIN
sur 8 voiture 24 HP ITALA

60 jours de vorage dont §4 de marche efectve

|

Le Prince Borghese

Yves LICCIA - ATF

Le Figaro - Pékin-Paris en automobile: un prodigieux défi en 1907 :
https://www.lefigaro.fr/histoire/archives/2017/06/09/26010-20170609ARTFIG00288-pekin-paris-en-automobile-un-prodigieux-defi-en-
1907.php

Le Figaro - Pékin-Paris 1907, I'épopée improbable :
https://www.lefigaro.fr/automobile/2017/08/04/30002-20170804ARTFIG00229-pekin-paris-1907-I-epopee-improbable.php
Amicale de Dion-Bouton :

http://de.dion.bouton.pagesperso-orange.fr/le raid pekinparis.htm

Au coin du Tricar - Pékin-Paris 1907 par Auguste Pons :

https://lestricars.es.tl/P-e2-kin _Paris-1907-par-Auguste-Pons.htm

Weinberg - Les précurseurs — le raid Pékin-Paris de 1907 :
http://www.weinberg.lu/paris-pekin-2007-2008-16-000-km-4cv/les-precurseurs-le-raid-pekin-paris-de-1907/

Getty Images - Pékin-Paris 1907 :

https://www.gettyimages.fr/photos/pekin-paris-1907

Flickr Galerie

https://www.flickr.com/photos/mullevoorde/4563976265/in/photostream/

Louwman Museum

https://www.louwmanmuseum.nl/de-peking-parijs-automobiel-race-in-1907/
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https://www.lefigaro.fr/histoire/archives/2017/06/09/26010-20170609ARTFIG00288-pekin-paris-en-automobile-un-prodigieux-defi-en-1907.php
https://www.lefigaro.fr/automobile/2017/08/04/30002-20170804ARTFIG00229-pekin-paris-1907-l-epopee-improbable.php
http://de.dion.bouton.pagesperso-orange.fr/le_raid_pekinparis.htm
https://lestricars.es.tl/P-e2-kin_Paris-1907-par-Auguste-Pons.htm
http://www.weinberg.lu/paris-pekin-2007-2008-16-000-km-4cv/les-precurseurs-le-raid-pekin-paris-de-1907/
https://www.gettyimages.fr/photos/pekin-paris-1907
https://www.flickr.com/photos/mullevoorde/4563976265/in/photostream/
https://www.louwmanmuseum.nl/de-peking-parijs-automobiel-race-in-1907/

