Pierre Gollignon
Fondeur et Pilote motocycliste

Pierre Collignon en 1949 sur Moto Guzzi 250 Albatros au TT sur I'le de Man.

Sa carriere en courses, bien que débutée dans les années 1930, lui permet de se
forger un palmares essentiellement durant la fin des années 1940 et la premiére
moitié des années 1950, exclusivement sur Moto Guzzi. Elle s'interrompt en 1955.

e Pierre Collignon, (Moto Guzzi) son palmares sur les circuits frangais :

o enl947:
= 2° en 250 cm?® le 29 juin 1947, Lyon, Circuit du Boulevard de
Ceinture,

= 2°en 250 cm? le 27 juillet 1947, Grenoble, Circuit du Dauphiné -
Grand Prix de Grenoble

o enl1948:
= 1% en 250 cm? le 6 juin, Circuit de Tarare,
= 3%en 350 cm? le 6 juin, Circuit de Tarare.

o enl1949:

= 3%en 500 cm? le 20 mars, Autodrome de Linas-Montlhéry,
éliminatoires pour les championnats de France,

= 1% en 250 cm? le 3 juillet, Grenoble, Circuit du Dauphiné -
Circuit de Vitesse Motocycliste du Dauphiné,

= 6°et premier francais en 250 cm® le 7 ao(t, Saint-Gaudens,
Circuit du Comminges - GRAND PRIX DE FRANCE,

= 9%en 500 cm?®le 7 aolt 1949, Saint-Gaudens, Circuit du
Comminges - GRAND PRIX DE FRANCE,


http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/LYON.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/GRENOBLE.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/GRENOBLE.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/STGAUDENS.htm

o enl1950:
= 3°en 250 cm? le 18 juin, Lyon, Circuit du Palais de la Foire,

= 2°en 250 cm? le 17 septembre, Avignon, Circuit des Allées de
I'Oulle,

= 2°en 250 cm? le 7 octobre, Autodrome de Linas-Montlhéry -
Coupes du Salon.

o en1951:

= 3%en 250 cm® le 7 octobre, Autodrome de Linas-Montlhéry -
Coupes du Salon

o en1952:
= 3%°en 250 cm? le 4 mai, Valence (Dréme), Circuit

= 1% en 250 cm?®les 7 & 8 juin, Autodrome de Linas-Montlhéry -
24eme Bol d'Or,

= 1% en 250 cm? le 29 juin, Rochefort-sur-Mer,
= 3% en 500 cm? le 29 juin, Rochefort-sur-Mer,

o en1953:
= 1% en 250 cm? le 3 mai, Bourg-en-Bresse, Circuit de la
Maternité,

= 2°en 250 cm? le 10 mai, Grenoble, Circuit du Dauphiné,
= 3°en 500 cm?® le 7 juin, Amiens, Circuit de Picardie,

= 1% en 250 cm? le 4 octobre, Autodrome de Linas-Montlhéry -
Coupes du Salon.

o enl954:
= 3°en 250 cm? le 2 mai, Bourg-en-Bresse, Circuit des Vennes,
= 2°en 250 cm? le 16 mai, Rochefort-sur-Mer,

= 7° et premier francais le 30 mai, Reims, Circuit de Reims-
Gueux (8,347 km) - GRAND PRIX DE FRANCE, lere épreuve
des Championnats du Monde 1954.

= 1% en 250 cm? le 20 juin, Charleville, Circuit de Lonny,

= 2°en 250 cm? le 3 octobre, Autodrome de Linas-Montlhéry -
Coupes du Salon

e A noter sa participation au Tourist Trophy de 1949 sur Moto Guzzi
Albatros. Il termine a la 12éme place. Cela peut paraitre médiocre comme
résultat, mais quand on sait qu'il est arrivé sur I'lle la veille du dernier jour des
essais on mesure mieux la valeur de ce résultat.


http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/LYON.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/AVIGNON.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/BOURGENBRESSE.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/GRENOBLE.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/AMIENS.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/BOURGENBRESSE.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/REIMS.htm
http://racingmemo.free.fr/M%20CIRCUITS%20FRANCE/CHARLEVILLE.htm

Lightweight & Senior
FRIDAY JUNE 17th 1949

GRAPHIC T.T. DESCRIPTIONS AND
PICTURES IN JUNE 16" & 23" ISSUES OF

Collignon et son mécanicien Mario
regardent avec satisfaction la « ré-
plique » gagnée au T.T.


http://www.tourist-trophy.fr/2020/03/00000-le-tt-1949-premiere-epreuve-du-nouveau-championnat-du-monde.html
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THE “LIGHTWEIGHT” UNDER THE MICROSCOPE
How Every Competitor Fared in the 250 c.c. Event

Plaze Rider and Mathineg Tt Lap Imi Ln ird Lap Ach Lsp 5¢h Lap th Lap 7\ Lap Tots! time Spred
", o8 m s "o mos ™o ", 8 h m m.ph,
I. M. Barrington, 243 Guzzi .. 5 28 54 Il IO 28 16 2% 5 N 2% 0 29 182 31 132 7799
1 T.L Wood 243 Gurxi o 28 87 2819 23 ¢ 23 n n v Ha 9 ns 323258 7N
3. R, M, Pilee, 248 Rudge 30 57 30 51 M 2 12 2 »a N 8 30 544 337 4% 7280
4 R. A Moad, 247 Mead-Norten it 49 3124 30 53 33 5 3» 51 N 58 32 154 341 656 71.68
5. 5. A Sorensen, 247 Zxcslsior 31 33 N 286 3 e e ney no nn jgon 71.00
The abave receive first-class replicas.
6 E R Thomas, 48 Quesi | 3010 1”8 N 0" n» R 1 54 IM Bs 70.7
7. W.H. S Pike, 248 Rodge . 31 34 3123 1 5 na 4 1 31 4% 31 a8 34 58 65.08
8. L J Bayliss, 245 Ellbaa spwu . 3319 EV A | iyl 3313 n 7 3 8 in 315014 6884
9. R. ) Edwards, 249 C 1S, R 3z 21 32 43 2 32 a 34 16 BNn 31 244 3 50 594 68.61
0. R, J. A. Patty, 246 New Imperisl . na 3257 33 1 a3 9 un 331 3315 I 6814
11, H, Hartlay, dﬂadp 2 A . 33 17 33 17 31 6 1 45 i 9 3 5 33 7 3 52 54 6304
12 P. Collignon. 243 Guesl .., S ‘e 3683 3515 3 33 54 ‘s 7 9 353 4 64,5’
13, 1. McCredie, 249 Excelsior 1S L lwu 34 34 M8 35« 36103 4 2208 6519

above ncdw ucond-chu replicas.
following completed six lm e, H, Dale (248 Guxad), 29,2, 209, 3813, 2998, 20.9, 2814; R, ). Halohurst (248 OXK, Suprems), J2.4),

)lil. JLQ 33.16, 33.94, 34.7 ; D. W. ). Harrowell (249 LEF), 3233, 32.34, 32.31, 37.40, 32.26, 336

The following completed five laps :D. 5S¢ J, Beasley (24% Excelsior), 33,49, 348, 33.4), 2.2, 35.10.

The following completed four pel. G. Martin (249 CT.5), 3052, 3048 3037, 32.7;: W. N. Webb (249 Excelsior), 3424, J4.1. 3439, 5434
W. M. Wabster (249 Excolslor), 3498, J418, 34,02, 3598 ; B E. Keys (249 ALS), 33,53, 33,04, 3058 ; F, C, Mawken (248 Excelsior), 30.57, 3052, 4525,

The following completed two laps »—W. Evara (242 Triumph), 33,31, 35,20 ; €. Lorenxett! (248 Guazl), 291, 28,15 ; C, Tactersall (249 CT.5), 33,35,
3.5 ; A G Horee (245 Rudge), 33,46, 137,

The following failed to complate one lap D, Ambrosini (348 Benelli) ; H, Kirby (249 Excelsior) : L. R, Higgim (248 Veloceite),

Fastest and record laps =R, H, Dale (248 Guaxzi), second and fikh Japs, and T, L. Wood (240 Guazi), on his third lap, 28 mies, 9 secs, 50,44 m.p.h,

Visionner la vidéo historique du Tourist Trophy 11.19
Vintage Road Racing - 1949 Isle of Man TT Races - Durée : 3:45
https://youtu.be/atld FxzM-c

e Le Bol d'or de 1952 : Sa principale victoire est obtenue en 1952, lors du Bol
d'or sur l'autodrome de Linas-Montlhéry avec sa Moto-Guzzi "Albatros"
250 cm®

oo
reyie

Extraits de Moto revue n° 1090 - 21 juin 1952
Téléchargez la revue : https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf



https://youtu.be/at1d_FxzM-c
https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf

Pierre Collignon franchissant en vainqueur la ligne d'arrivée.

-3

Les vainqueurs. De auche a droite : Collignon (250) ; Hersant (500) ; Hervé (350) ; Druet (side 750)...

...Grillon (side350) ; Bouin (175) et Bisping (side 500). A cété de Bouin, Mauve I'organisateur.



du 7 au 9 juin 1952
Montlhéry - Circuit 6,3 km

24éme BOL D'OR
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P. Collignon - AFAC - Fontaine (lIsére)

Epreuve moto et sidecars (7, 8 juin)

place N° Nom Catégorie Marque tours, distance moyenne Class./Cat.
1- 27 cCollignon, Pierre 250cc Moto-Guzzi 371 tours, 2332,080 km 97,166 km/h lsr =n 250cc
2- 25 Weingartmann, Johann (&) 250ce Puch 365 tours, 2295?2661 KM 2éme en 250cc
3- 26 Moury, Rohert 250ce Puch 356 tours, 2240,59%97 km 3éme en 250cc
4- 15 Hervé, Michel 350cc Jawa 344 tours, 2163,685 km 90,155 km/h ler =n 350cc
5- 4& Bouin, André 175¢ce Paugeot 342 tours, 21495,420 km B8%,5€3% km/h l=r =n
6— 54 Camus, Marcel 175cc D.S. Malterre 341 tours, 2147,806 km 2éme en 175cc
7- 48 EKellenberger, Josef (&) 175ce Puch 336 tours, 2113,728 km 3éme en 175cc
8- 7 Hersant, 500cc Triumph 334 tours, 2104,276 km 87,679 km/h ler =n 500cc
S- 24 Mateos, Pilerre 250ce Puch 325 tours, 2041,19%9% km 4éme en 250cc
10- 33 Leninger, 250cc Jawa 323 tours, 2014,584 km Séme en 250cc
11- 50 Sutra, 175ce Puch 321 tours, 2015,033 km 4&me en 175cc
12- 51 "Tanco" (Nebout, André) 175¢cec Puch 317 tours, 1952,061 km Séme en 175cc
13- 38 Bernard, Gilbert 250cc DEW 315 tours, 1980,562 km 6éme en 250cc
14- 18 Bachoreck, 350cc Horex 313 tours, 1968,741 km 2éme en 350cc
15- & Bourlier, S00ce Motobécane 313 tours, 1%67,563 km 2éme en 500cc
16— 92 Druet, 8id. 750cc Cemec 308 tours, 1939,938 km 80,860 km/h ler en 8. 750cc
17- 83 Boucher, 175ce D.S. Malterre 303 tours, 15%36,3%3 km ééme en 175cc
18- 52 Pahin, Marcel 175cc Automoto 307 tours, 1929,202 km Jéme en 175cc
1%- 45 Goll, 175cc Peugeot 306 tours, 1%2%9,034 km 8éme en 175cc
20- 20 Fradin, 350cec DEW 306 tours, 1919,236 km 3éme en 350cc
21- 32 cCarré, 250cc Monet-Goyon 303 tours, 19%06,539% km Jéme en 250cc
22- 70 Rozé&, Bernard 175cec Guiller 302 tours, 1901,623 km 9éme en 175cc
23- 34 Gilbert, 250cc Jawa 300 tours, 1890,000 km géme en 250cc
24— 75 Meyer, 175cc Guiller 297 tours, 1864,840 km 10éme en 175cc
25- 59 Godin, C 17%¢ce Macguet 294 tours, 1848,152 km 1léme en 175cc
26— 44 Lacour, 175cc Peugeot 291 tours, 1823,130 km 12éme en 175cc
27- 94 Bilsplng, Sid. 500cc BMW 288 tours, 1811,%10 km 75,496 km/h l=r =n 3. 500cc
28- 53 Georges, 175cc Automoto 287 tours, 1807,538 km 13éme en 175cc
2%- 55 Didier, 175cc D.8. Malterre 283 tours, 1779%,456 km 14éme en 175cc
30- 47 Verchére, 175cec Peugeot 280 tours, 1764,518 km 15&me en 175cc
31- 58 Degrysse, 175ce D.S. Malterre 275 tours, ? lééme en 175cc
32- €9 Guillot, 175cc D.S. Malterre 274 tours, 1727,759 km 17éme en 175cc
33- &7 Guignabodst, 7 175cc Guiller 274 tours, 1727,645 km 18é&me en 175cc
34- &6 Midoux, 175cc Guiller 272 tours, 1711,134 km 19éme en 175cc
35- ¢l Rgache, 175ce Vallée 272 tours, 1710,305 km 20&me en 175cc
36- &3 Delauné, 175cc Vallée 262 tours, 1648,400 km 21éme en 175cc
37- 82 Pohu, 175cc Puch 260 tours, 1639,385 km 22éme en 175cc
38- &2 Thiers, 175cc Vallée 259 tours, 1628,839 km 23&me en 1l75cc
39- &8 Legout, 175cc Guiller 256 tours, 1610,700 km 24éme en 175cc
40- 80 Bousser, 175cec Gima 252 tours, 1588,038 km 25&me en 175cc
41- 71 Mabillat, 175cc Guiller 231 tours, 1453,615 km 26&me en 175cc
42— &0 Godin, F 175cc Macguet 231 tours, 1452,292 km 27éme en l1l75cc
43— 3% Marchand, 250ce EMCE (7) 222 tours, 13%97,064 km %9&me en 250cc
- 581 Dorég, 8id. 750cc Cemec 222 tours, 1397,064 km 2éme en Sid. 750cc

45- 99 gGrillen, Lucien (sans

passager) 8id. 350cc Ariel 215 tours, 1355,733 km 56,492 km/h ler en S. 350cc
46— 72 Poitte, 175cc Guiller 213 tours, 1340,514 km 28éme en 175cc
47- 76 Martin, 175cc Guiller 205 tours, 1289,096 km 29&me en 1l75cc
48- B85 Riwvard, 175cc Gnome & Rhbne 191 tours, 1202,279% km 30éme en 175cc
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Téléchargez la revue : https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000089/B-1-0000000089.pdf
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Etablissements Pgsm COLLIGNON
FONTAINE (Isére)

BOL D’ OR MOTOCYCLISTE

SES QUALITES
Excsrnonunus EY
SON ADAFTATION PARFAY
AUX MOTEURS MODER

son isolant en *Corindon "

ses  dispositifs  d'étanchéité
brevetés en tous pays

létude scientifique de ses
formes et de ses proportions

ses électrodes en alliage nou-
veau 3 trés haute résistance

ére (lassement général toutes catégories
Collignon sur GUZZI
ere Catégorie 175 cmec.
Bouin sur PEUGEOT
Catégorie Sidecars 750 cmc.
Druet sur C.EE.M.E.C.

MARCHAL

(RRBERT, Lovastos.
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Quelle: Deutsche Fotothek

Une Moto Guzzi 250 cm3 type Gambalunghino 1953 usine, directement dérivée de I'Albatros.



Moto Guzzi 250 Albatros 1947
Moteur monocylindre 1 ACT
246.8 cm3
Puissance: 20ch & 7.000 tr/min
Poids: 135 Kg
Vitesse: plus de 140 Km/H

L'Albatros est née en 1939. Elle est destinée a I'origine aux pilotes amateurs, l'usine Guzzi utilisant la 250 @ compresseur. Aprés guerre, on
verra encore les 250 Albatros en compétition jusqu'en 1948, avant qu'elles ne laissent leur place a la nouvelle Gambalunghino.
Elle fut utilisée en France par Pierre Collignon.
e |l bat aussi plusieurs records du monde en catégorie side-cars en 1955
avec Jacquier, Bret et Perrin (13 en tout par les quatre hommes, a Montlhéry
avec une Moto Guzzi 250 cm®).

Extrait de Moto revue n° 1261 - 29 octobre 1955

Téléchargez la revue : https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf



https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf

La seule quatre cylindres francaise de l'aprés-guerre :

NOUGIER 500 - 4 cylindres Grand Prix - 1954
Freins Collignon en magnésium a tambour double cames
https://www.moto-collection.org/moto-collection/fmd-moto-Nougier-408.htm

fid

NOUGIER 500 - 4 cylindres Grand Prix - 1954

Carters et cylindres étaient fondus chez Collignon célebre fondeur
de I'époque qui était installé en Isére.

Célebre déja pour ses mono et bicylindres a double arbre a cames en téte
construites sur les bases Terrot/Magnat Debon, Jean Nougier décidait en 1953
d'aller contrer les toutes puissantes Gilera et MV Agusta sur leur propre terrain, le
guatre cylindres.



https://www.moto-collection.org/moto-collection/fmd-moto-Nougier-408.htm

Il réalisa de toutes pieces avec le concours du fondeur Pierre Collignon cette
remarquable moto, la seule quatre cylindre francaise de l'apres-guerre, exception
faite des BFG des années quatre-vingt a moteur Citroén.

Des années 30 aux années 70 les freres Jean et Henri Nougier se constitue un
étonnant palmares avec des motos de leur création. Génie de la mécanique, ils
réalisent leurs prototypes dans l'atelier familiale a Saint-Andiol dans les Bouches-du-
Rhéne. lls vont défier les plus grandes marques sur les circuits du monde entier.
Jean Nougier, artisan de génie qui, de 1937 a sa derniere moto championne de
France en 1972, construisit de ses mains, sur des bases existantes ou a partir du
métal brut, toutes les motos de course que ne faisaient malheureusement pas les
usines frangaises.

La tournevis : c'est la plus emblématique de ses réalisations. Dessinée en 1939-40,
la Tournevis fut une grande réussite. "Aux mains de mon frere Henri ou de Shaad,
elle a gagné au moins quarante courses dont le GP d'Avignon en 1946" confie son
constructeur Jean Nougier. "L'année suivante, elle finit la méme course deuxieéme,
derriére la fameuse Guzzi d'usine pilotée par Fergas Anderson”. La Tournevis doit
son nom a son systeme d'entrainement des ACT par arbre vertical dont
l'accouplement, par tournevis, est ici en haut. La culasse est surmonté d'imposants
ressorts de soupapes en épingle. Ce type de ressort resta longtemps le plus courant
sur les moteurs de course pour la seul raison qu'il était facilement remplacable sans
démontage au contraire des classiques ressorts hélicoidaux. Et les aciers de
I'époque cassaient bien souvent... " Au début, je faisais tourner ce moteur longue
course a 9 000 tr/mn et il atteignait 10 000 a la fin de sa carriere." Le vilebrequin
tourne sur trois paliers et la boite séparée est une Terrot modifiée. Quant a la
suspension arriére, rare a I'époque, il s'agit aussi d'une fabrication maison qui se
distingue par l'ancrage avancé du frein pour éviter les réactions dans la pédale.
Grace a I'Aluminium francais qui avait réalisé un réservoir en duralumin de 1,2 kg, la
Tournevis ne pesait que 113 kg.

NOUGIER 250 - 1953

de gécit de Saiet-As

NOUGIER 250 - 1953

Trés tot attirés par la compétition, mais ayant des moyens limités, les freres Nougier
trouvérent une solution originale pour assouvir leur passion : Henri, le cadet, sera le



pilote et Jean, l'ainé, le mécanicien. Le concepteur, plus exactement puisqu'il va
développer nombre de moteurs a double A.C.T. a partir de 125 ou 175 Magnat-
Debon ou Terrot les plus basiques possibles. A ce titre, il resta connu sous le nom de
"sorcier de Saint-Andiol".

Désireux de monter en puissance et en cylindrée, il fabriquera une 350 cm3 quatre
cylindres, dont le but avoué était de vaincre les productions italiennes
contemporaines. Sur la demande de Pierre Collignon une 500 en est extrapolée.
Bien que divers pilotes aient pu en prendre le guidon, seul Pierre Collignon - qui
fut d'une aide précieuse pour mener ce projet a terme - I'aménera a la victoire.
Si, probablement par manque de développement, cette machine n'atteint pas ses
objectifs, elle n'en était certainement pas dépourvue d'intérét puisque les ingénieurs
de Norton se penchérent sérieusement sur son cas, en vue de remplacer leur
"Manx", déja vieillissant. Jean Nougier n'en baissa pas les bras pour autant : En
1970, il mettait encore en ceuvre une 250 bicylindre deux temps a distributeurs
rotatifs qui deviendra championne de France 1972 aux mains d'André Kaci, devant
un certain Patrcik Pons, sur Yamaha !

Les moyeux-freins Collignon
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Extrait de Moto-revue n°1052 - octobre 1951. " Jonghi est parti pour sa 250 de son modele 125 A.C.T. Le cadre, trés robuste, est resté
inchangé ,seuls des moyeux freins centraux Collignon ont été montés sur le prototype en remplacement des tambours ordinaires"
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Une halte
@ Paris...

URMATIONS

¢ PLAISANTERIES

La moto raccourcit les distances, c’est
un fait, mais malgré tout le parcours
Marseille-Dijon-St-André des Alpes fait
un peu plus de 183 kms !

C'est pourtant ce qui était indiqué sur
un « Ce qu'ils en pensent » de notre nu-
meéro du 11 avril, sous la signature de Mr
Marie, de Marseille.

Plus loin, on trouve également sous la
dénomination réparations bénignes : cre-
vaisons, décalaminage, réfection d’embiel-
lage ! Dans le genre bénin, une réfection
d’embiellage parait assez mal placée, c'est
évidemment embrayage qu'il fallait lire
(ainsi que plus haut Digne au lieu de
Dijon).

Si nous n'avons méme pas l'excuse d'un
ler Avril, subsiste celle d'une erreur ty-
pographique.

¢ BIJOU-SCOOTER

En descendant de sa machine, tout
scootériste sera heureux de montrer sa
situation, autrement que par des paroles.
C'est & cet effet que les Ets Hervé ont
créé une breloque représentant un scoo-
ter, qui peut étre utilisée soit en bar-
rette, soit en porte-clefs.

De plus, cette breloque est de la teinte
du scooter de son propriétaire.

— 320 —

¢ VOYAGES DE NOCES

Depuis mars 1952, deux Néo-Zélan-
dais vivent un voyage de noces des plus
mouvementés, puisqu'il ne s'agit pas
moins d'un tour du monde en moto.
Donald Keith, de Christ - Church,
en Nouvelle Zélande, ayant recu une 125
cme. Jawa C.Z. en cadeau de noces, se
chargea aussitét de sa jeune femme et
l'emmena en Australie qu'ill parcourut
complétement en une quinzaine., De re-
tour dans sa ville, le mal de voyager le
reprit et il acheta une deuxiéme 125 C.Z.
Jawa qu'il mit entre les mains de sa
femme, et tous deux partirent pour un
tour du monde. Leur parcours les mena
successivement en Tasmanie, aux Indes,
au Pakistan, Afganistan, Iran (ou ils fu-
rent emprisonnés durant 5 jours, la pé-
riode étant plutdt troublée), Irak, Trans-
jordanie, Egypte, Lyble, Tunisie, Algérie,
Maroe, Espagne et France. De France, nos
voyageurs repartirent pour I1'Italie, puis
I'Autriche, ou ils assistérent aux 6 Jours
Internationaux. De 1a, Tchécoslovaquie,

¢ LE MARCHE AMERICAIN
ET LA CONCURRENCE

Nous avons parlé il y a quelque temps
des mesures qui ont été prises aux USA
afin d’éviter un trop grand développe-
ment des importations de machines Eu-
ropéennes. Afin d'appuyer ces mesures, la
Harley-Davidson and Co émaille son jour-
nal « The Enthusiast » de petites vi-
gnettes dont nous reproduisons une vue.
La traduction en est : « Cet été, si vous
désirez le meilleur , achetez un produit

américain ». &/Bﬂ %
THIS SPRING-

Get the Bast
BUY AMERICAN

2

4 LES FREINS COLLIGNON
Etant donnée l'importance que nous
donnons au freinage, c’'est avec plaisir

que nous Vous apprenons la naissance

Le mouveau
frein Colli-
gnon de
170 m/m.

d'un nouveau Coilignon. Jusqu'ici, deux
modéles de moyeux-freins centraux exis-
taient, un de 120 mm de diamétre, I’autre
de 240 mm. Entre les deux, un troisiéme
modéle semblaif nécessaire. Aussi Colli-
gnon commercialise-t-il un nouveau frein
de 170 mm, toujours réalisé suivant la
méme technique.
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Allemagne, puis de nouveau la France et
Paris, que Mme Keith semble apprécier
particuliérement pour ses robes. Le total
du kilométrage effectué est maintenant
de 32.000 kms, et M. Keith espére en par-
courir encore 50.000. Une chose impor-
tante est a noter, c’est 1'excellente tenue
des machines utilisées, qui ne nécessi-
térent absolument aucune réparation
d’'ordre mécanique.

Les pistes utilisées, en particulier celles
d’Afganistan, n'étaient pourtant pas par-
ticuliérement tendres, mais les deux pe-
tits cubes s'en tirérent tout a leur hon-
neur, ainsi que les pilotes.

Le couple se rend actuellement en An-
gleterre, pour les fétes du couronnement,
en passant par la Belgique et la Hollande.
Le parcours se poursuit par le retour en
Afrique du Sud (Captown), d’oll nos mo-
tocyclistes  s’embarqueront pour T'Argen-
tine. De la, ils remonteront toute ’Amé-
rique jusqu'au Canada.

Peut-étre un jour retourneront-ils dans
leur Nouvelle-Zélande natale.

..de M. et
Mme Keith.

¢ CEST POURTANT LA MEME

A la suite du Grand Prix de Pau, nous
avons relevé la facon dont celui-ci fut ti-
tré par différents journaux étrangers, en
voici le résultat :

Motor Cycling (anglais) :

« Succés britanniques dans les 250 cme.
et sidecars a4 Pau ».

Motor Cycle (anglais) :

« Tommy Wood (Moto-Guzzi) et Eric
Oliver (Norton) vainqueurs & Pau ».

Sport Moto (Italien) :

« Triomphe de la Guzzi au Grand Prix
de Pau ».

Motocicletta (Italien)

« Jusqu'a l'étranger s’affirme I'indus-
trie italienne. Sur le circuit de Pau, pré-
dominance de la Guzzi. L'infortuné Pa-
gani termine 4¢ en 500 cmc. ».

On voit que, suivant la nationalité du
coureur se classant 1¢* ou de la marque
qui triompha, la course fut gagnée par
I'homme (accessoirement aidé par sa mo-
to) ou la moto (pilotée par quelgu'un
puisqu'elle ne peut aller seule).

Maintenant, faites-vous une opinion !

¥ NECROLOGIE

A l'issue de la rencontre Moto-Ball en-
tre le MB Forézien et le Racer de Nice,
un représentant de ce dernier club, Biani,
a succombé a une crise cardiaque.

Que la famille et les amis du défunt
trouvent icl l'expression des sincéres con-
doléances de l'équipe « Moto-Revue ».

AVOIRE UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE

SINDY S



MOYEUX-TAMBOUR
EN ALLIAGE LEGER
fown molos rapides légénes

Etablissements

P. COLLIGNON

FONTAINE
(Isére)

Pour dégraisser les garnitures on
peut utiliser du Trichloréthyle ou du
Tétrachlorure. Le brillage & la lampe
a souder & l'essmoe n'est pas trés

dé car

rec peut
étre préjudidable aux machoires.
Quand les freins sont ¢ glacés, » un
léger coup de papier de verre peut re-
a i mais la plu-
part du temps, cela provient d‘tme en-
trée d’huile qui a ensuite brilé par
suite de I'échauffement dil aux coups
de freins.
Il faut donc, en premier lieu, pré-
venir toute pénétratlon d'huile dans
les t.ambours Un joint d'étanchéité
suffira - d il n’existe pas déj.a -
pourempéchertlexees de graisse des
d surtout
lorsque l’échauttenwnt des freins a
plus fluide.

mo-
con-
tre ses infiltrations et elle est, toutes
choses es d'ailleurs, moins génante
que I'huile puisqu’ ene s'Ovapore rapi-
dement avec 'échauf: t des freins.
Faire cependant nttenuon si on lave
la machine au jet.

Si l'on trouve, au démontage, des
garnitures ol les rivets frottent, il
est urgent de les changer, car le tam-
bour sera, sans cela, rendu inutilisable
a &g:ve éch:mee 3

garnitures pressées en forme,
sont trés épt'auques. mais aussl tres
tissées

vent étre profondanent
dans des trous & bords fraisés. En cas
d'utilisation de ruban, on ne percera

q"v\,,? > a5
B o e
s |

..d'entretien et mieux vaut y consacrer
quelques minutes que d'y laisser sa vie!
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les trous qu'au fur et & mesure de la®
pose. Bien faire attention avant la

de nouvelles garnitures de véri-
fier si elles ne seront

ton ou en tole d'alu. Ce procédé vous
sauvera peut-étre également la vie
au cas de rupture (heureusement trés
rare) d'une oire.

Il faudra un certain temps pour que
les nouvelles garnitures se mettent en
place. Un bon moyen d'éviter ce « ro-
dage » est de marquer les garnitures
4 la craie et de les nmonuir provlsol

Les constructeurs de rocers savent

qu'une course so gagne avec les

freing. Ci-dessus frein AV de
I'AJS. 350 cme. d'usine,

est du plus térét.
Ce“ B gx;:d‘ seconde d'effroi »,
est pris en tion par les tri-

rement, la craie

1a, ol la garniture est plus haute et
on pourra ainsi amener & la lime toute
la garniture & la méme épaisseur. De

méme le bord d'attaque de la gar-

niture, une fois taillé en bials (mals
pas , car on perd ainsi de la sur-
face portante) permettra une attaque
plunan hauuemdu freinage.

su treinnge (en vﬂle. elrcnhﬁm in-
tense) : 06 sec.

Frein AR de la 350
ce. Voloemo : larges

ne ie i1
est indispensable de le rectifier au tour
dés qu'il présente des sillons dus au
frottement des rivets avec des garni-
tures trop usées, ou un faux rond
supérieur & 2/10° de mm.

Si vous suivez ces conseils, vous au-

Fene freins puissants, au regard de
loi, ceux qui produisent une déccé-
Jération de 3,5 métres-sec. mais c'est
une valeur minima, car de bons freins
donnent au moins 5 métres-sec. mais
a condition d'utiliser & fond le frein
avant, ce que beaucoup de conduc-
teurs négligent.

Une déccélération de 5 métres-sec.
permet de calculer la longueur du frei-
nage selon la vitesse d'aprés la vieille

tlon. éblouissemmts) : 15,
sous 1inflt de
l‘nloool jusqu'a... 3.5.

Naturellement ces données sont gé-
nérales et les temps peuvent étre aussi
pilen écourtés qu'allongés pour certains

otes.

Le temps qui s’écoule entre le mo-
mentoulepuotec!uineoeteelui
ol les freins agissent (eoup de
violent sur terrain sec,

« dosée »dsur moulllé) vu'le en 01 et
03

Aussi, de la reconnaissance du dan-
ger au freinage effectlf, s'écoule un
temps moyen de 1 seconde pend-nt
lequel le véhicule parco une
8 = VT ou S’ est la

sE

formule : vitesse divisée par 10, puls
€élevée au carré.

Distance de freinage & 30 kmh. :
9 meétres. A 60 kmh. et A
90 kmh. : 81 métres.

Pour en revenir aux i réflexes, il n'est

secondes.
Le !rdnue ralentit la vitesse selon

pas e

chmresetfm les, car indépend:
ment de la partie mécanique du frei-
nage, le délal entre le moment ol

“.
2b

B=

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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trés élevées, ne

levrs co

"
aux

sonl.umacl.pmdobud‘mlnhcmumoﬂcm
Pour

bler cette lacune, un industriel

im(wmonﬂmmmhwd.m

3

ou peint un Y

que nous

M. Collignon, le coureur amateur bien
connu des lportul est également un in-

les [

noble et &4 Paris ol il produit des écs

de mowcyclcuu. L
vient de mettre au pomt, profitant
do lcxpédence de la caum un nouveau
mﬁu pour machines de petites
uoo l 175 cme.) qui comblera
ant‘ les muxkde nombr:ux“:ondue-
estiment, parfols s Jjuste
um. que lel freinage de ces machines n's
de

les michoires rectifiées au tour aprés usi-
nage. La surface de friction est en acler
noyé & la coulée et munie de tétons
d’an , ce qul exclue toute possibilité
de_mouvement.

Deux forts roulements & billes assurent
Ia rotation du moyeu qul est, pour l'ins-
tant, Mvu pour uu de 15 mm.

cn tre
a-oyom-nmavulr a4
denprlx trés lbauhbla.
_D'un essal fait sur une 175 cme. trés

f" suivi la p

eurs performances.

trés {talien d'allure, occupe
toute la largeur de l'axe, d'ofi, déja, meil-

lcur répartition des efforts sur les rayons,
ul écarte tout risque de rupture éven-
me del dits ruy

nous avons éprouvé l'impression
d'un freinage utﬂmmem. doux, pro-

f et puissant, particulier sur la
roue avant. A 100 kmh. au  compteur,

‘"fld de nrn!mm plus larges et une
des

étl-
gées, ce assure freinage puissant
et_constant, mome en montagne. crue dmi que
Le eorp- - ce moyeu la surface of-
tmm duum)mum ainsi que ferte & l'éva-
suation des
calories.

Doux photos montrant
le montage du moyeu

sur  uno
moto légére trds dif-
fuséo.
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FREINAGE (suite)

ou S = distance de freinage en meétre
V = vitesse en m.-sec.
b = ralentissement en m.-sec.
La distance totale du freinage,
compte tenu du « temps de réaction »
est ainsi @

V2
8 4+ 8= VT +

2b
La déccélération due au freinage b
est fonction des caractéristiques des
freins considérés, de la rugosité du sol
et du profil du pneu. Elle s'obtient par

a formule :
RGK
b (max.) = ———

G

= somme de la pression sur les
roues munies de freins.
poids du véhicule.
accélération de la pesanteur
. (9,81 m.-sec.),
K coefficient d'adhéren

Volcl quelques eoeiﬂclent.s d’adhé-
rence pour différents revétements :

RQ =

sec mouil- gras ::‘-
Goudron gravillonné 0,7 05 035 01
Béton 0,

.65 05 035 &
Pavé 06 04 03
Asphalte lisse 05 03 02 02

Dans le cas d'une mcto freinant sur
les deux roues la somme de pression
sur les roues R = G, d'ou b max. =
gK = 10 K . Ainsi le ralen-
tissement m um  sur goudron de
gglnne e’dhérence sera b max. — 10 x

Pour les freins modernes, ce chiffre
est souvent dépassé.

Quoi qu'il en soit, on voit tout Iin-
térét vital que présente la question
souvent négligée du freinage et qu'elle
méritemu que tou.s les motoc_)&:su.stes

t s ne

M.AR

lon'. pas encore mt

T'arrét total est obtenu en 27 m. au maxi-
mum, ce qul garantit toute sécurité aux
vitesses atteintes par nos motos légéres
actucllcs.

Le dessin que nous publions ci-contre
permet, du reste, mieux que toute des-
crlpﬂm.dcumdnmmachheh-

nique de ce moyeu.
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DEVANT LA MULTIPLICITE DES MOYEUX-
FREINS APPARUS AU SALON, NOUS
DONNONS ICI LA DESCRIPTION DE QUEL-
QUES-UNS DE CES MODELES, TOUS DE
FABRICATION FRANGCAISE

SAPERLI

Construits par la Société Pratica, a
Villefranche-sur-Sadne, les moyeux-
freins en alliage léger « Saperli » sont
livrables en 3 diametres différents
130, 160, et 200 mm. de diametre in-
térieur.

Quoique de dimensions différentes,
ces 3 modeles sont de conception si-
milaire et la description de 'un d’eux
s'applique également aux autres.

Frein avant. — Le frein avant est
incorporé au moyeu avant, le tambour
n’étant autre que le corps du moyeu
lui-méme. Dans ce corps, en forme de
cuvette, avec cheminée centrale, un
anneau de friction en fonte perlitique
est noyé a la coulée, sensiblement
dans l'axe de la frette nervurée.

La cheminée centrale est alésée
pour recevoir un roulement a billes a
chaque extrémité, et un feutre de pro-
tection.

Ces roulements ont un diameétre in-
térieur de 15 mm, ce qui donne la
dimension de la broche utilisée. Une
entretoise d'écartement entre les deux
roulements permet un serrage vigou-
reux de la broche sans coincer les
roulements. Cette entretoise centrale
est maintenue constamment en place
par des rondelles de centrage, ce qui
évite le tdtonnement au remontage
pour centrer le tube entretoise comme
cela arrive parfois.

Entre la bobine centrale et la frette,
des nervures de raidissement sont
également venues de fonderie.

Les machoires sont portées -par un
flasque en alliage léger de fortes di-
mensions, et qui procure de ce faif
un excellent guidage de la came et
de l'axe d’articulation.

La patte d’ancrage est prolongée
jusqua l'axe de roue et est fixée en
son milieu, & I'extrémité de l'axe de
pivotement des méchoires ou elle est
rivée.

Le flasque porte-machoires est sim-
plement enfilé sur la broche et se sé-
pare du moyeu lors du démontage de
la roue.

Ci-contre, le moyeu Saperli,
corps en alliage léger avec an-
neaw de friction et disque en-
traineur en fonte noyés a la
coulée. La couronne dentée est
désormais munie. d’amortisseurs
caoutchouc bagués acier.

.Frein arriére. — Le moyeu arriére
étant de conception identique & celui
de l'avant, se différencie notamment
par linstallation des roulements et
T'entrainement de la couronne dentée.

Le corps du moyeu recoit du coté
opposé au flasque porte-machoires,
une couronne de fonte munie de six
ergots en acier, vissés.

Le roulement de ce coté du moyeu
est supprimé ; il n’est plus prévu dans
la couronne en fonte qu'un alésage
destiné & centrer une cage porte-rou-
lement.

Le roulement qui, comme nous ve-
nons de le voir, n’est pas solidaire du
moyeu, reste fixé aprés le cadre lors
du démontage de la roue et est en-
castré dans une cage porte-couronne
dentée.

Ce disque porte-couronne est en-

trainé par les six-goujons en acier trai-

té, vissés dans la fonte du moyeu. La
couronne, elle-méme, est fixée par six
vis sur ce disque, ce qui permet des
changement de rapports ou un entre-
tien pratique et rapide.

BENDIX

Spécialisée - depuis trés longtemps
dans la fabrication des lanceurs de
démarreur et surtout des freins de
voiture du type auto-serreur, la so-
ciété Bendix a étudié un moyeu-frein
2 deux méchoires comprimées (ou su-
per-freinantes) pour la marque Gnome-
Rhone.

Ces moyeux, de construction identi-
que pour la roue avant et la roue ar-
riére (sauf évidemment une couronne
dentée pour la chaine dans ce dernier
cas) sont interchangeables.

Le matériau choisi est la tdle (décou-
pée, emboutie, soudée) de tous calibres
et de toutes formes.

Prenons d’abord le corps du moyeu,
rigoureusement identique pour les deux
roues. .

Le moyeu est construit autour de
deux tubes en acier, servant de cages
a roulement.

FAIRE DU BRUIT EST UNE PREUVE DE MAUVAISE EDUCATION
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MOYEUX « ALPAX 170 »
CHAVANET

Etudiés plus spécialement pour l'é-
quipement de machines de 175 et 250
cme., Ces nouveaux moyeux sont en
ailiage léger 4 haute résistance et com-
portent intérieurement une frette en
acier mise en place a la coulée du
moyeu.

Deux grandes ailettes de rayonnage
de méme diamétre permettent l'em-
ploi d’'une seule longueur de rayons
pour le montage des roues. Entre elles,
trois ailettes annulaires, plus petites,
contribuent & renforcer le moyeu et
23 augmenter la surface de refroidis-
sement, tout en améliorant I'esthéti-
que. ]

Ci-dessous, un moyet avant.
Flasque en toie épaisse, machoi-
res classiques. Le corps est en
alliage léger coulé. Les roule-
ments sont encastrés et monté
sur un tube ou est aussi serr
le flasque porte-mdchoires.

Les corps de moyeu avant et arriére
sont identiques, d’ou possibilité d’avoir
deux roues interchangeables, et méme
une roue de secours. L’entrainement
se fait par lintermédiaire de silent-
blocs, solidaires du pignon, venant
s’encastrer dans les logements du corps
de moyeu. Ces silentblocs, en caout-
chouc au néopréne résistent a l’huile
et a4 l'essence. Pour le moyeu avant,
les logements d’entrainement sont
recouverts d’un flasque cache-poussiere
en alumipium dur poli, rivé sur l’en-
tretoise d’écartement.

Les roulements ont été choisis lar-
gement dimensionnés pour les efforts
produits sur une machine de grosse
cylindrée. Ils sont emmanchés sur de
faux axes tubulaires, condition indis-
pensable a leur bonne tenue, la bro-
che n’ayant quun réle d’assemblage,
contrairement a la plupart des moyeux
présentés actuellement sur le marché.
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Les freins, de 170 mm de diametre,
sont munis de méchoires de 25 mm.
de large et permettent un freina@e
puissant et progressif & toutes les al-
lures car la surface de frottement est
considérable. Ce probléme dont dé-
pend la sécurité de l'usager, a retenu
toute lattention qu’il méritait. Pour
que les machoires tournent parfaite-
ment rond, le flasque est centré sur
T'axe porte-roulement rectifié (et non
sur la broche ou 2 la longue il prend

du jew. Les ferodos sont, de plus,
rectifiés au disque abrasif avant
montage.

Pour répondre 2 la demande de nom-
breux constructeurs, les Ets Chavanet
viennent de présenter sur le marché
le méme modeéle avec frein de 150 mm
destiné a Iéquipement de machines
de plus faible cylindrée.

En haut a droi-
te, un moyeu
arriére avec pi-
gnon en <« as-
siette » écartant
la chaine. En
bas, le méme
moyeu avec la
couronne Sépa-
rée montrant
les tétons d’en-
trainement en
caoutchouc syn-
thétique.

MOYEUX COLLIGNON

Les moyeux-freins Collignon sont
bien connus de nos lecteurs, qui ont
pu les voir soit sur les machines de
série, soit sur les machines de course
et de sport, tant francaises qu’étran-
geéres circulant chez nous.

Nous présenterons aujourd’hui la
derniére réalisation de ce symypathi-
que industriel-coureur le moyeu-
frein double came pour machines de
course.

Le moyeu lui-méme est de méme
conception que le 240 simple came,
jusqu’ici utilisé avec succeés par des

coureurs comme Collot, Burggraf,
Schaad, Bayle, Bétemps, Camus, etc...

Le corps du moyeu est en alliage
léger coulé avec une turbine de venti-
lation ménagée dans I'épaisseur du dos.

La garniture interne, ou anneau de
friction est en fonte au molybdéne
spéciale du ‘type employé pour les
tambours de frein des avions améri-
cains qui atterrissent et freinent a
de trés grandes vitesses.

La frette a ailettes est « soudée »
sur lanneau de friction par interpo-
sition d’un métal liant, systéme ana-
Jogue au procédé Al-Fin. Certains

moyeux sont réalisés en magnésium,
et dans ce ‘cas, seul le contact par
compression au retrait assure I’échan-
ge de température.

Les roulements sont & large portée
avec double rangée de billes.

Toutes les piéces coulées sont con-
trolées au moyen d’éprouvettes préle-
vées sur la coulée et soumises aux es-
sais d'élasticité, de résistance a la
traction et a la dureté. Des éprou-
vettes de trempe sont ensuite prépa-

FAIRE DU BRUIT EST UNE PREUVE DE MAUVAISE EDUCATION
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Ci-contre, le moyeu
240 mm. double came
Collignon. Le tam=
bour est pourvu d’'une
turbine et de roule-
ments double rangée
de billes. Le flasque
porte - machoires est
muni de prolonge~
ments pour fi-
zer les plaquet-
tes entretoises
d’axes pivols et
cames.

rées pour un. éxamen métallographi-
que au banc Vickers.

Le frein simple came avait deux dé-
fauts (dans le cas de la compétition
seulement) : tout d’abord, les efforts
inégaux sur les pivots de cames, ds
a la différence des pressions entre la
méchoire trainante et la machoire
super-freinante se répercutaient dans
le ﬂas_que et pouvaient amener une

~mauvaise portée des garnitures dans
le cas d’'un mauvais serrage.

Drautre patt, du fait de la largeur
Deu commune des garnitures et du
diamétre de 240 mm,, il fallait un ef-
fort important sur le levier de frein
pbour obtenir la pression optimum au
centimeétre carré.
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Ce nouveau double-came est bati
sur un flasque d'une rigidité excep-
tionnelle. Une nervure de renfort, cir-
culaire, garnie de 4 bossages, passe a
Iintérieur des machoires et permet
la fixation de deux plaquettes entre-
toises supportant les extrémités - des
axes laissées en porte-a-faux habituel-
lement.

Cette extréme rigidité, jointe a la ré-
partition symétrique des efforts sur
les points de fixation, assure un par-
fait alignement des machoires, d’au-
tant plus que l'usinage et le position-
nement des axes est effectué sur un
montage de précision.

Ces nouveaux freins ne seront cons-
truits qu'en trés petite quantité et

20 Novembre 1954

réservés exclusivement aux coureurs
en raison de leur efficacité qui peut
étre dangereuse dans des mains inex-
périmentées.

Drailleurs, pour les machines sport
-de petite cylindrée, M. Collignon re-
commande son frein de 130 mm. qui
donne de trés bons résultats en compé-
tition, tant au point de vue efficacité
que longévité.

Un trop grand diameétre n’est pas
intéressant, car la vitesse périphéri-
que de la couronne de frottement peut
provoquer le grillage des garnitures.
Pour retarder ce phénoméne, une ven-
tilation centrifuge et une prise d’air
dans le flasque refroidissent tambour
et garniture entre chaque frein?ige.
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250/350 cm? Terrot
‘“La petite Manx”

courir en tant que U superbe frein Coll simple came en magndsism.

motos doivent
dusine sous les couleurs de la margue dijon-

o
e gemoas d i, selle saris douser

Irein arrier.

s://francoisfernandezmoto.wordpress.com/2016/11/05/phot:

= S,
0s-de-courses-1950-1960/

Les blocs-cylindre Collignon

Son pére Auguste était le propriétaire des fonderies de fonte Collignon marque AC,
etablies a Deville et Paris, qui produisaient notamment des cylindres pour les
fabricants francais de motocyclettes.


https://francoisfernandezmoto.wordpress.com/2016/11/05/photos-de-courses-1950-1960/

L boite a vitesse est une Bridier-Charon type A. La marque de fonderie AC sur le fut du cylindre
indique la fonderie ayant produit cette piece : Auguste Collignon.

2 /¥
Terrot 175 LSS 1924
http://www.petochon.fr/photo/terrot/175 LSS 1.htm

Le cylindre en fonte 2 sorties - les lettres FC indiquent qu'il provient de la "Fonderie Colignon"


http://www.petochon.fr/photo/terrot/175_LSS_1.htm

Sources :

Site Tourist Trophy :

"Cylindres :
FONTE AU VANADIUM

Chemises de moteur :
FONTE AU CHROME

Frettes de freins :
FONTE AU MOLYBDENE

Guides de soupapes :
FONTE GRAPHITEE

Ets. Pierre COLLIGNON

FONDERIE

, FONTAINE (Isére)

- S - “_——
GAGNEZ DES COURSES...

ROULEZ VITE EN SECURITE SUR MACHINES
DE SPORT EN MONTANT LES FREINS

“COLLI"

ET LES JANTES ULTRA-LEGERES
“BORRANI"

Ets. Pierre COLLIGNON
AFAC
FONTAINE (Isére)
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Yves LICCIA - ATF

http://www.tourist-trophy.fr/2020/03/00000-le-tt-1949-premiere-epreuve-du-nouveau-championnat-du-monde.html/

Vidéo historique du Tourist Trophy 1949 - Vintage Road Racing - 1949 Isle of Man TT Races - Durée : 3:45

https://youtu.be/atld FxzM-c
Moto revue n° 1090 - 21 juin 1952 :

https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf

MOTORCYCLES n° 78 - 1er juillet 1952 :

https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000089/B-1-0000000089.pdf

Moto revue n° 1261 - 29 octobre 1955 :

https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf

NOUGIER 500 - 4 cylindres Grand Prix - 1954 - Freins Collignon en magnésium a tambour double cames :

https://www.moto-collection.org/moto-collection/fmd-moto-Nougier-408.htm

Moto-revue n°1052 - octobre 1951
Moto Revue - 25 avril 1953
Moto Revue n°® 1213 - 20 novembre 1954 :

https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000396/B-1-0000000396.pdf

Le blog de Frangois Fernandez

https://francoisfernandezmoto.wordpress.com/2016/11/05/photos-de-courses-1950-1960/

Terrot 175 LSS 1924 :

http://www.petochon.fr/photo/terrot/175 LSS 1.htm
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https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000120/B-1-0000000120.pdf
https://cyclememory.org/doc/B-1-0000000089/B-1-0000000089.pdf
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